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Wstep

Definicja i wprowadzenie do koncepcji Banku Informacji

Transportu i Logistyki

Potrzeba Banku Informacji - wyjasnienie,
dlaczego takie rozwiqzanie jest potrzebne
w branzy

W Swiecie przyspieszonej konsumpgji, dynamicznego
wzrostu e-commerce i ewolucji globalnych rynkow,
dostepnos¢ produktu w odpowiednim czasie i miejscu
staje sie kluczowa, a niezawodnosc¢ i efektywnosé tan-
cucha dostaw staje sie nie tylko priorytetem, ale wrecz
koniecznoscig. W tym na pozdér prostym krajobrazie
logistycznym, tancuch dostaw musi sprosta¢ rosng-
cym wymaganiom. Aby zaspokoi¢ potrzeby cyklicznej
i reqularnej budowy proceséw poprawiajgcych jakosé
operacyjng i finansowq, niezbedne jest wykraczanie
poza dotychczasowe ramy. W tym kontekscie pojawia
sie koncepcja Banku Informagji Transportu i Logistyki
- wszechsfronnego narzedzia skoncentrowanego na
gromadzeniu, przetwarzaniu i udostepnianiu danych,
ktore mogg znaczgco wptyngé na efektywnosc catej
Sciezki dystrybucyjnej produktu, w tym tak waznych

obszaréw jok magazynowanie, transport, zaopatrze-

nie, import/export czy strukturyzacja relacji z dostaw-

cami i/lub klientami.

Potrzeba stworzenia Banku Informacji wynika z kilku
istotnych czynnikow, ktére pragne dodatkowo przed-
stawi¢ w ponizszym akapicie. Po pierwsze, prezny
rozwj sekfora retail wymaga ciggtego dostosowywa-
nia sie i adaptacji do zmieniajgcych sie warunkéw -
zardwno na rynku, jak i w zakresie requlacji prawnych.
Bank Informacji oferuje mozliwos¢ dostepu do aktual-
nych danych i frendéw, ktére mogg pomdc w progno-
zowaniu przysztych potrzeb, identyfikacji potencjal-
nych zagrozen i szans, a takze wspiera w szybszym
reagowaniu na nieprzewidziane zmienne. Po drugie,
coraz bardziej ztozone procesy logistyczne wymagajg
dostepu do precyzyjnych i akfualnych danych, ktére
pomoga w optymalizacji kosztdw, skréceniu czasu
dostawy i cyklu zamoéwienia. Jednakze precyzyjne
informacje to tylko jedna strona medalu, poniewaz
skuteczne zarzgdzanie wieloma obszarami tancucha

dostaw wymaga réwniez ich integracji. Bank Infor-



macji ma na celu efektywne potgczenie tych danych,
co prowadzi do podejmowania bardziej Swiadomych
decyzji i optymalizacji procesdéw w catym tancuchu
dostaw. Wreszcie, w dobie cyfryzacji i rosngcej roli
technologii, mozliwos¢ automatycznego przetwarza-
nia i analizy ogromnych zbioréw danych staje sie nie
tylko mozliwa, ale wrecz pozgdana. W czasie obec-
nej transformacji gromadzenie danych, automatyczne
przetwarzanie, analiza i interpretacja jest mozliwa, co
jest swoistg rewolucjg w stosunku do ostatnich dzie-
siecioleci. A wszystko to odbywa sie dzieki specjalizo-
wanym i personalizowanym narzedziom, ktére poza
nowymi funkcjonalnosciami integruje sie z istniejgcymi

systemami w ekosystemie klienckim.

Wtasnie z tych powoddéw Bank Informacji Transpor-
tu i Logistyki moze okazad sie odpowiedzig na wy-
zwania stojgce przed tancuchem dostaw w trzecie
dekadzie XXI wieku. Obecny okres jest $wietnym pod-
tozem do realizacji takich projektdéw - z jednej strony
odczuwamy kryzys gospodarczy skutkujgcy wzrostem
cen ustug i spadkiem zapotrzebowania, co prowadzi
do jeszcze wiekszej koniecznosci poprawy produktyw-
nosci operacji. Z drugiej strony na rynek, wywazajqc
drzwi i bariery, wchodzi sztuczna inteligencja zapew-
niagjgca dostep do wielu awangardowych rozwigzan,
ktore wczesniej byty w strefie wyobrazen ekspertow
lub milionéw komérek Excela zapisanych w chmurze
i na dyskach. Zapewniajgc jednak dostep do rzetel-
nych informacji oraz umozliwiajgc ich efektywne wy-
korzystanie, rozwigzanie prezentowane przeze mnie
moze stac sie fundamentem nowoczesnego, zintegro-

wanego systemu zarzgdzania logistyka.




Korzysci z Banku Informacji

- jakie korzysci przynosi integracja danych iich

centralizacja

Bank Informacji Transportu i Logistyki moze sta¢ sie
nieodzownym narzedziem w dynamicznym tancu-
chu dostaw. Niemniej warto podsumowa¢ mozliwe
do osiggniecia korzysci w celu holistycznego spoj-
rzenia na catg strukture logistyki w przedsiebior-
stwie dziatajgcym w sektorze retail. Perspektywe
te mozemy odnies¢ takze do innych przedsiebiorstw
funkcjonujgcych na co dzien w innych sektorach, ale
nadal zarzgdzajgcych taincuchem dostaw w ramach
wewnetrznych struktur. Zatem zatrzymajmy wzrok
na konkretnie wylistowanych profitach, jakie moze
przynies¢ integracja danych i ich centralizacja w ra-

mach tego narzedzia.
I 1. Lepsza widocznos¢ i Swiadomosé

Cenfralizacja danych z réznych obszaréw tancucha do-
staw umozliwia uzyskanie kompleksowej widocznosci
na procesy i operacje. Dzieki temu osoby zarzqdzajgce
oraz pracownicy na kazdym etapie mogg dokonywaé

lepszych decyzji opartych na aktualnych informacjach.

I 2. Optymalizacja proceséw operacyjnych

Konsolidacja danych pozwala na zidentyfikowanie
obszaréw, ktére wymagajg poprawy oraz optymaliza-
cji. Analiza danych zwigzanych z magazynowaniem,
transportem czy zaopatrzeniem pozwala na dosko-
nalenie procesdw, co przekiada sie na efektywnosé

operacyjng i zmniejszenie kosztéw.
I 3. Szybsze reagowanie na zmiany

Wspdtczesne rynki sg podatne na zmiany, a elastycz-
no$¢ w reagowaniu na nie jest kluczowa. Dzieki Ban-
kowi Informagji, firma moze szybko analizowaé tren-
dy w przeptywie towardw i produktdw, przewidywad
zmiany i dostosowywac strategie, aby ufrzymaé wspo-

mniang elastycznos¢ i konkurencyjnosc.
I 4. Eliminacja btedéw i redundancji

Centralizacja danych eliminuje ryzyko btedéw i zby-



tecznych informagcji. Pracownicy mogg korzysta¢ z jed-
nego, zaufanego zrédia danych, co minimalizuje po-

mytki i zapewnia spdjnosé informagji.

5. Wsparcie w podejmowaniu strategicz-
nych decyzji

Dzieki dostepowi do doktadnych i aktualnych danych,
wspotpracujgey liderzy obszaréw i zespotdéw mogaq
podejmowac bardziej $wiadome decyzje strategiczne,

ktére wptyng na rozwdéj firmy w diuzszej perspektywie.

6. Stosowanie odpowiednich narzedzi do
planowanych proceséw

Efektywnos$¢ realizacji zadan jest zalezna od uzywa-
nych narzedzi. Czasem zastgpienie zmudnej i cza-
sochtonnej czynnosci przez automatyzacje w postaci
odpowiedniego oprogramowania moze okazaé sie
znaczqcym krokiem w optymalizacji catego proce-
su zaréwno pod kgtem kosztowym jak i czasowym.
Wazne jest tu zeby poprzedzi¢ wprowadzenie takich
narzedzi analizg procesdw i danych ktére sq wykorzy-
stywane, tak aby finalne rozwigzanie mogto przynies¢

jak najwiecej korzysci.

Korzysci zwigzane z rozwojem Al w firmie

I 7. Innowacje i trendy

Bank Informacji jest nowoczesng baza dla innowacji
i dostosowywania sie do frenddw. Analiza danych
identyfikuje obszary wymagajace udoskonalenia,
wspierajgc implementacje nowych technologii i stra-
tegii zrobwnowazonego rozwoju, ofwierajgc nowgq
przestrzen dla identyfikacji ogniw wymagajgcych mo-
dernizagji. Narzedzie to umozliwia efektywng reakcje
na zmieniajgcy sie rynek, podtrzymujgc silng pozycje

branzowq.

Pokrywa sie to z wynikami badan przeprowadzonych
przez ID Logistics wsrdd polskich podmiotéw operujg-
cych w sektorze logistyki kontraktowej. 57% badanych
uwaza, iz szersze wykorzystanie Al w firmie moze
przynies¢ korzys¢ w postaci przyspieszenia procesow.
Co z kolei prowadzi do optymalizacji kosztow na co
wskazato 40% badanych. Kolejnymi korzy$ciami z im-
plementacji Al majg by¢ w opinii badanych przedmio-
tow z branzy TSL - lepsze statystyki i raportowanie
(wskazane przez 32% ankietowanych), ograniczenie
btedéw (31%) oraz wzrost bezpieczenstwa i pozyski-

wanie danych (po 22%).

Jakie najwazniejsze korzysci dla Twojej fimy dostrzegasz w zwiqzku z rozwojmem Al

Przyspieszenie proceséw BRI

Optymalizacja kosztéw AW

Lepsze statystyki/raporty B¥¥23

Ograniczenie btedéw E¥¥5

Wzrost bezpieczenstwa ¥

Pozyskiwanie danych #¥3

*na pytanie mozna byto udzieli¢ kilku odpowiedzi stgd wyniki nie sumujq sie do 100%

Zrédio: K+ Research, ID Logistics, "Czy Al wspiera logistyke kontraktowg w Polsce?"



Jednak to, co czyni ten koncept nieszablonowym, to
zdolnosé¢ do integrowania i optymalizacji procesdow
na kazdym etapie tancucha dostaw. Tradycyjnie kazdy
obszar tancucha dostaw dziata w swoim wtasnym $ro-
dowisku, a optymalizacja procesdéw przeprowadzana
jest w izolacji. Magazyny starajgce sie zminimalizo-
wac czas operacji nie zawsze byty w petni zsynchro-
nizowane z dziatem transportu, a dziat zaopatrzenia
niekoniecznie uwzgledniat perspektywe klienta. Nie-
jednokrotnie w mniejszych i wiekszych przedsiebior-
stwach czujemy bariery wewnagtrz strukturalne, ktére
sq spowodowane nie zawsze pokrywajgcymi sie cela-
mi i inferesem. | mimo, ze spdtki stawiajg sie na rézne
metodologie to przewrotnie podkreslajg, ze gtdwng
warftoscig jest osiggniecie wspdlnego zwyciestwa. Od-
daje petna zgode, jednak kazdy z nas ma bardzo roz-
ne doswiadczenia z kooperacjg zarowno w ramach
jednej, jak i réznych inicjatyw. Tymczasem wspdlne
zwyciestwo osiggane jest zazwyczaj przy ztozonych
projektach koncentrujgcych interesantéw z réznych
dziatéw odpowiedzialnych za rézne procesy, ale sg
one pewng wypadkowq. Kohczqc etap wspdlnej pra-
cy projektowej lub warsztatowej, wracamy do zadan
przypisanych bezposérednio do naszego terytorium

i jokze czesto swiadomie (lub nieswiadomie) buduje-

my mury przy decyzyjnosci w naszym dystrykcie. Pod-
kreslam i stosuje celowo przymiotnik ,rozny”, gdyz
nieodmiennym celem powinno by¢ zbudowanie jed-
nolitosci, niezaleznie czy droga do niej bedzie unikal-

na, czy powtarzalna - systematyczna.

Bank Informacji zmienia ten paradoks, umozliwiajgc
Scistg integracje danych z réznych komérek tancucha
dostaw. Analizujgc zgromadzone informacije, firma
moze teraz doskonali¢ procesy w sposdb syntetycz-
ny, uwzgledniajac ich wptyw na kazdag faze operacii.
Dla przykiadu, poprawa proceséw w dziale zaopa-
trzenia moze wplyngé na skrocenie czasu dostaw do
magazyndéw, co z kolei pozytywnie odbije sie na do-
starczeniu produktu do klienta w terminie. Integracja
danych pozwala na identyfikacje takich punktow styku
i optymalizacje, co prowadzi do uzyskania wiekszej
wydolnosci i dobrej gospodarki czasem oraz elemen-

tami finansowymi.

Ponadto, Bank Informacji moze dostarczy¢ dane, ktd-
re pomogg w identyfikacji obszarédw wymagajgcych
poprawy. Kolejny prosty przyktad - jesli w toku anali-
zy danych okaze sie, ze pewna gama produktéw jest

czesto zwracana przez klientéw z powodu uszkodzen,




firma moze wdrozy¢ dziatania w celu poprawy pako-
wania, fransportu i magazynowania tego produktu,
dbajgc o jakos¢ dostarczanych towardw i zachowanie
ciggtosci chtodniczej. Dzigki analizie danych z obsza-
réw zaopatfrzenia czy magazynowania, dziat trans-
portu moze doktadniej zaplanowad ftrasy i terminy
dostaw, minimalizujgc puste przejazdy czy przestoje.
To standardowe zadanie, ktére towarzyszy codzien-
nie w pracy kazdego specjalisty, eksperta lub lidera
w branzy transportowej. To samo dotyczy innych ob-
szardéw, zatem lepsza koordynacja i wspodtpraca wpty-
wa na efektywnosc i redukcje marnotrawstwa. Bank
Informacji ma potencjat do tworzenia synergii miedzy

réznymi komérkami tahcucha dostaw.

Skupienie na optymalizacji i poprawie jakosci w ca-
tym tancuchu dostaw przynosi korzysci ekonomiczne.
Skrécenie czasu dostaw, zmniejszenie kosztéw prze-
chowywania, eliminacja btedéw czy poprawa obstugi
klienta to czynniki, ktére wpltywajag bezposrednio na
wskazniki finansowe przedsiebiorstwa. W diuzszej
perspektywie oznacza to wzrost zyskéw i utrzymanie
atrakeyjnosci przedsiebiorstwa na rynku. | co istofne,
poprzez spdjne gromadzenie, analize i interpretacje
danych, firma staje sie zdolna do podejmowania dtu-
gofalowych decyzji opartych na faktach, zamiast pole-

gad na intuicji czy ograniczonych danych.

W miare jak przedsiebiorstwo zdobywa nowe spojrze-
nie na swoje operacje, otwierajq sie drzwi do optyma-
lizacji i innowacji. Wdrozenie Banku Informacji zache-
ca do przemyslenia dotychczasowych procesdw i ich
doskonalenia z perspektywy globalnej. Wartos¢ tego
podejscia jest szczegdlnie widoczna w przypadku firm
dziatajacych w sektorze retail, czy tez operatoréw lo-
gistycznych, gdzie efektywnos¢ logistyki i dostaw ma
ogromny wptyw na konkurencyjnos¢ i budowanie po-

zytywnego wizerunku marki wsréd klientow.




Jak dziata Bank Informacji

- Opis procesow, technologii i narzedzi zwigzanych
z gromadzeniem, przechowywaniem i analizg danych

Narzedzia, o ktérych powiemy, sq ogélnodostep-
ne i znane na rynku. Praktycznie kazda firma,
ktére rozwija procesy w sektorze logistycznym,
dysponuje rozwigzaniami wspomagajgcymi pro-
cesy operacyjne. Zaczynajgc od fundamentéw
jak WMS, TMS, czy systemy zwigzane z zaopa-
trzeniem, przechodzimy do bardziej nowator-
skich rozwiqgzan, ktére w ostatnich latach zostaly
zaimplementowane w wielu przedsiebiorstwach.
Czyni to latwosé i jeszcze wiekszy potencjat do
integracji wszystkich technologii na jednej plat-

formie.

1. Integradjo i ETL (Extract, Transform, Load) - Pierwszym
krokiem w budowie Banku Informadcji jest integracja
danych. Wykorzystuje sie narzedzia ETL do ekstrakgji,
tfransformadji i zatadowania danych z réznych zrédet.
Rozwiqzania typu Apache NiFi czy Talend umozliwia-
ja automatyczne przekazywanie danych z systeméw
magazynowych, fransportowych i innych do centralnej

bazy.

2. Chmury obliczeniowe i przechowywanie danych -
Przechowywanie zgromadzonych danych jest klu-
czowym elementem. Chmury obliczeniowe takie
jak Amazon Web Services (AWS), Microsoft Azu-
re lub Google Cloud Platform (GCP) umozliwiajqg
elastyczne magazynowanie i skalowanie danych

w zabezpieczonych srodowiskach.

3. Nierelacyjne bazy danych (NoSQL) - Do przechowy-
wania duzych i zréznicowanych danych, popularne
sq bazy nierelacyjne z grupy MongoDB, Cassandra
czy Redis. Te technologie pozwalajg na szybki do-
step i elastyczne modelowanie danych, co jest istotne

w dynamicznym srodowisku logistyki.

&. Technologie big data i przetwarzanie rozproszone -
W przypadku ogromnych ilosci danych, technologie
big data jok Hadoop czy Apache Spark wchodzg
do gry. Pozwalajg one na przetwarzanie i analize
danych w Srodowisku rozproszonym, umozliwiajac

efektywnag analize duzych zbioréw informagiji.



S.

Analiza danych i narzedzia analityczne - Narze-
dzia analityczne znane jako Power BI, Tableau czy
QlikView umozliwiajg tworzenie zaawansowd-
nych raportéw i wizualizacji na podstawie zgro-
madzonych danych. Dzieki tym narzedziom moz-
na w prosty sposéb analizowad trendy, wykrywad

odstepstwa i podejmowac decyzje.

Sztuczna inteligencja i uczenie maszynowe - Za-
stosowanie Al i ML pozwala na analize danych
w bardziej zaawansowany sposdb. Algorytmy
Al identyfikujg zaleznosci i wzorce w danych, co
prowadzi do precyzyjniejszych prognoz i opty-

malnych strategii logistycznych.

W dzisiejszym Swiecie sztuczna inteligencja i po-
wigzane z nig machine learning sg nie tylko in-
nowacjq, ale stajg sie wrecz koniecznoscig. We-
dtug najnowszego raportu Precedence Research
globalny rynek Al wart byt 538,13 mld dolaréw
w 2023 . W 2024 r. ma on wedtug szacunkow

wynies¢ juz 638,23 mld dolaréw. Co wiecej,

w najblizszym dziesiecioleciu rynek ten ma rosngé
w tempie ponad 19% Sredniorocznie. Eksperci Pre-
cedence Research szacujg, iz w 2034 r. globalny
rynek Al moze by¢ wart nawet 3,68 biliondw do-
laréw. To pokazuje skale inwestycji w rozwigzania
sztucznej inteligencji.  Juz dzi§ czotowych uzyt-
kownikiem Al jest sektor motoryzacyjny. W 2023 r.
jego warto$¢ wyniosta 53,8 mld dolaréw. Szerokie
zastosowanie sztuczna inteligencja znajduje tak-
ze w sektorze handlowym - tu wartos¢ wyniosta

52 mld dolaréw dolardw.

W logistyce i tancuchach dostaw péki co wyko-
rzystanie sztucznej inteligencji nie jest jeszcze
tak masowe jok w przypadku innych sektoréw.
Niemniej jednak wykazywaé ma wyrazny wzrost
w 10-letniej perspektywie. W 2023 r. wartosc
rynku Al dla logistyki wyniosta 12,2 mld dolaréw.
W roku 2024 r. ma to wynies¢ juz 18 mld dolarow.
Jednak prawdziwe przyspieszenie miatoby nastg-
pi¢ po 2030 . W 2033 r. rynek Al dla logistyki
565,82 mld dolardw.

Sztuczna inteligencja w logistyce wielkosé rynku 2023-2033 (miliardy dolaréw)

56,72
12,24 1796 26,35 38,66
2023 2024 2025 2026 2027

83,22

2028

565,82

385,64

262,84

179,15

122,10

2033

2031

2029 2030 2032

Zrédto: Precedence Research, "Artificial Intelligence in logistics market"



7.

Internet of Things (IoT) - Chociaz w poprzednich la-
tach oddawalismy wiekszg koncentracje w kierunku
tej technologii, loT wcigz odgrywa istotng role. Sen-
sory i urzqdzenia loT dostarczajg danych w czasie
rzeczywistym, a ich integracja z Bankiem Informagji
zapewnia bardziej szczegdtowy wglad w procesy

logistyczne.

Integracja z systemami WMS, TMS iinnymi - Integra-
cja z dostepnymi funkcjonalnosciami oprogramo-
wan stuzgcych do zarzgdzania magazynem, frans-
portem i zaopatrzeniem jest kluczowa. Pozwala ona
na harmonizacje proceséw oraz dostarcza spdjnych

i aktualnych danych do analizy i optymalizagji.

Automatyzacja procesdw - Wykorzystanie techno-
logii RPA (Robotic Process Automation) umozliwia
automatyzacje rutynowych zadan, co skraca czas

i poprawia precyzje dziatan operacyjnych.

Piotr Gora,
Architekt/analityk systemowy oraz

biznesowy Pentacomp

Dedykowana analiza procesow

Precyzyjne badanie proceséw i mozli-
wosci ich usprawnienia po ktérym moze
nastgpic¢ konfiguracja lub wytworzenie
dedykowanego oprogramowania jest
jedng z drég do znaczgcej optymalizacji
kosztéw i czasu, ktory jest poSwiecany na

realizacje zadan.

Jok mozemy te narzedzia i technologie powigzaé?
Zapewne znajdg sie osobowosci z sektora IT, ktdre
poddadzqg krytyce poszczegdlne elementy z poniz-
szego planu i zwrécg uwage na inne wazne czyn-
niki, ktére powinny zosta¢ dodatkowo ujete w tymze
planie. | dobrze! Jako nie-przedstawiciel Srodowiska
informatycznego, oddaje ponizej proponowang struk-
ture pozwalajgcg na zbudowanie Banku Informadji
Transportu i Logistyki przy uzyciu posiadanych zaso-

bow i wsparcia dostawcy zewnetrznego.

Plan wdrozenia
Ponizszy plan w kofcowym etapie zostat poddany konsul-

tacji przez Jacka Wisniewskiego.

1. Zdefiniowanie jednolitej strukfury danych - Pierw-
szym krokiem jest stworzenie jednolitej struktury
danych, kféra bedzie stuzy¢ jako punkt centralny
integracji. To oznacza ustalenie, jakie informacje
bedq zbierane, jakie formaty danych bedg wyko-
rzystywane i jakie parametry bedq mierzone przez
narzedzia i systemy. Z pozycji osoby pracujgcej dla
operatora logistycznego, czy tez obecnie zarzg-
dzajgcego fancuchem dostaw z branzy retail lub
produkceyjnej, zdefiniowanie jednolitej struktury da-
nych bedzie nojwiekszym wyzwaniem ze wzgledu
na réznorodnosé technologii i formatéw danych
posiadanych w strukturze operacyjnej. Ten krok
rozszerza sie na wiele innych, a podczas ich kre-

acji czeka nas:

* analiza istniejacych struktur danych (rozpoznanie

pol, wartodci, atrybutow);

* identyfikacja wspdlnych elementéw (lub kategorii
- identyfikatory klientéw, produkty, numery Sledze-
nia, daty, lokalizacje, dane operacyjne uzywane do

analizy KPI);



wyboér uniwersalnych formatéw (jako podstawa do
jednolite] struktury — np. JSON lub XML);

mapowanie danych (stworzenie mapowania mie-
dzy istniejgcymi formatami danych, a wybranymi
formatami uniwersalnymi, w tym okreslenie pdl
i wartosci, ktére bedag odpowiadaé¢ danym w jed-

nolitej strukturze);

transformacja danych (konwersja danych z roz-
nych formatéw do formatéw uniwersalnych, np.

poprzez skorzystanie z nizej opisanego ETL).

Implementacja protokotdw komunikacyjnych - Dla
poprawnej integragji, konieczne jest wykorzystanie
odpowiednich protokotéw komunikacyjnych, kté-
re umozliwig przesylanie danych miedzy réznymi
technologiami. Mogg to by¢ standardowe proto-
koty takie jok MQTT czy REST API.

Centralna baza danych - Stworzenie centfralnej
bazy danych, ktéra bedzie przechowywaé dane
zebranych z réznych Zrédet. Baza danych powin-
na by¢ skalowalna, odporna na awarie i gwaran-
towac szybki dostep do informagji. Przy projekto-
waniu jednolite] strukfury danych konieczne jest
zadbanie o elastycznosé i rozszerzalnos$é. Pozwala
sie takze na dodawanie nowych pdl lub wartosci
w miare potrzeb, aby unikngé ograniczen w przy-

sztosci.

Rozwigzania ETL (Extract, Transform, Load) - Do
przetwarzania i przenoszenia danych miedzy réz-
nymi zrédtami i bazami danych mozna wykorzy-
sta¢ narzedzia ETL. Te narzedzia pozwalajg na
ekstrakcje danych z réznych zrédet, tfransformacje
ich do spdjnego formatu i zatadowanie ich do cen-
tralnej bazy. Istotne jest takze stworzenie zestawu

standarddw i zasad dotyczgcych nazewnictwa pdl,

wartoéci i atrybutéw w jednolitej strukturze danych.
To pomoze w zachowaniu spdjnosci i zrozumiato-

Sci.

Platforma analityczna - Skuteczna integracja wy-
maga réwniez platformy analitycznej, ktéra po-
zwoli na analize zebranych danych. Narzedzia
analityczne, takie jak opisywane narzedzia do wi-
zualizacji we wczesniejszym punkcie 4, czy narze-
dzia sztucznej inteligencji, mogq by¢ zintegrowane
w celu przeprowadzenia zaawansowanej analizy

i generowania rekomendagiji.

Bezpieczenstwo i uprawnienia - Ze wzgledu na
wrazliwos$¢ danych logistycznych, obligatoryjne jest
zapewnienie odpowiednich mechanizmdw bezpie-
czenstwa i uprawnien. Dostep do danych powinien
by¢ kontrolowany, a dane powinny by¢ szyfrowane

podczas przesytania i przechowywania.

Monitorowanie i utrzymanie: Po wdrozeniu inte-
gracji wazne jest state monitorowanie i utrzymanie
systemu. Reqularna kontrola poprawnosci prze-
sytlanych danych i zgodnosci z ustalong jednolitg
strukturg oraz dziatanie narzedzi analitycznych jest
kluczowe dla utrzymania wysokiej jakosci danych.
Jednoczesnie nalezy zaimplementowa¢ mechani-
zmy automatycznych alertéw, ktére pomogg w wy-

krywaniu odchylen.

Wspdtpraca zespotdw / szkolenia i dostosowanie:
Wprowadzenie jednolitej struktury danych wymaga
wspotpracy réznych zespotdw i dziatdw w organi-
zacji. Nalezy utworzy¢ procesy wspdtpracy i komu-
nikacji w celu zachowania spéjnosci danych. Re-
komendowana jest organizacja takze szkolen dla
pracownikéw, aby zapewnié, ze wszyscy rozumiejd
i przestrzegajg ustalonych standardéw dotyczg-

cych jednolitej struktury danych.



Lukasz Leski,
zastepca dyrektora ds. spedycji UNIQ LOGISTIC

Koncepcja budowy wewnetrznego banku informacji pojawita sie w Uniq Logistic juz dos¢ dawno temu. Potrze-
ba taka rosnie wraz z firmq i jej dostepem do danych jakie gromadzi wraz z dynamicznym rozwojem. Szcze-
gdlnie zwiekszyta sie, kiedy procesy wewnetrzne z zakresu transportu oraz logistyki kontraktowej zaczety sie

coraz mocniej przenikac.

W naszej firmie serwis transportowy napedza logistyke kontraktowq i odwrotnie, a mnogos¢ obsfugiwanych

branz jeszcze bardziej ,pompuje” nasz potencjalny bank informacji.

Na obecnie obstugiwane procesy naktada sie ogromny potencjat tysiecy ofert i setek spotkan branzowych,
ktére bedqc jeszcze niewykorzystanym potencjatem, wpisane w bank informacji mogtyby pomoc w efektywnym
przemodelowaniu obecnych proceséw z korzyscig Klientéw jak i samego Uniq Logisrtics, oraz mozliwosci

i rozwigzania, ktére trudno jest zauwazyc, kiedy nie sq one odpowiednio skanalizowane.

Szczegolnie ciekawe jest modelowanie naszego serwisu przy uwzglednieniu cykli sezonowych dla obstugiwa-
nych branz. Koncepcja budowania Bank Informacji Transportu & Logistyki, ktéry sukcesywnie zgromadzi pomy-

sty i zintegruje tysigce arkuszy EXL, dane TMS i WMS, CRM oraz inne nasze kanaty informacji jest ekscytujgca.

Dla Uniq Logistic porzqdkowanie i zarzqdzanie know-how jest czym$ co pomoze nam w poprawie jakosci,
efektywnosci, rentownosci, rozwoju i ostatecznie dostosowaniu sie do coraz bardziej dynamicznych zmian.
W przysztosci taki bank bedzie mégt by¢ poddany kolejnym procesom, ktérych jeszcze nie znamy, lecz obser-
wujgc tempo rozwoju rozwigzan Al i systeméw wspomagania mozemy byé pewni, ze kiedys bedzie miato to

miejsce



Praktyczne zastosowania Banku

Informacji

- przyktady zastosowan i scenariuszy, gdzie takie
rozwiqzanie moze przyniesc wartos¢ w ramach roznych

obszarow tancucha dostaw

Pierwsze rozdziaty dos¢ intensywnie ubarwiajq idee
Banku Informacji, ale i przedstawiajg proces imple-
mentagji i szerokie mozliwosci wykorzystania danych.
Jest to zabieg celowy, poniewaz jezeli istotne jest
dla nas odnalezienie potencjatu do nowego formatu
optymalizacji to w pierwszej kolejnosci podstawowym
krokiem jest uzyskanie informacji jakie maksymalne
korzyéci mozemy osiagngé poprzez wprowadzenie
nowego rozwigzania do struktury tancucha dostaw.
Mimo braku szacunkoéw, jakie docelowo wyniki finan-
sowe moze ono przynie$¢ (kazdy tancuch dostaw
charakteryzuje sie innym kregostupem dla czynnikow
produktywnosci), odnajduje osobiécie duzg prze-
strzen do wykorzystania w dwéch formatach. Mozemy
stworzy¢ narzedzie, ktdére bedzie odpowiedzialne za
analize struktur danych i identyfikacje zdefiniowanych
wskaznikéw lub zaleznosci, korzystajac z centralnej
bazy danych. Alternatywnie, mozemy réwniez opra-
cowacé narzedzie, ktére dostarcza dodatkowe ramy
do manualnej pracy, co obecnie cze$ciowo wykonuje-

my, poruszajgc sie po wielu platformach. Mimo mojej

wiary w automatyzacje, pierwiastek ludzki rowniez
jest niezwykle istotny, bowiem fo on bedzie wyzna-
czat standardy i docelowo bedzie odpowiedzialny
za mozliwg optymalizacje i wynik poprzez wprowa-
dzenie odpowiednich okreslen i drogowskazéw do

narzedzia. Stqd tez w celu poprawnej interpretacji
projektu jakim jest Bank Informacji przygotowatem
kilka prostych scenariuszy zastosowan (dla réznych
Srodowisk), ktére w tym momencie sq mozliwe do re-
alizacji i wykonania, ale w przypadku braku integraciji
obszaréw wymagajg niezwykle duzego poswiecenia

i gorliwosci wérdéd naszych zespotdow.



Scenariusz 1
dla branzy retail:

Personalizowana dystrybucja dla sie-
ci sklepéow spozywczych

W branzy retail w sektorze FMCG, sieci sklepdw spo-
zywczych moga wykorzystaé Bank Informacji do per-
sonalizowanej dystrybucji towardw na podstawie ana-
lizy trendéw zakupowych. Wykorzystujgc technologie
analizy big data i sztucznej inteligencji, firmy mogg
zbiera¢ dane o preferencjoch zakupowych klientow,
ich nawykach zywieniowych oraz lokalnych trendach.
Na tej podstawie system moze generowad optymalne
plany dystrybucji towaréw do poszczegdlnych skle-
pow, uwzgledniajgc lokalne preferencje i sezonowosc.
Dzieki temu sie¢ sklepdw moze zwiekszy¢ sprzedaz
poprzez dostarczanie produktéw, ktére sg doktadnie

dopasowane do potrzeb klientéw kazdego sklepu.
Opis Technologii:

Do analizy i interpretacji duzych zbiorow danych moz-
na wykorzystaé technologie analizy wspomniane] big
data. System moze korzysta¢ z zaawansowanych al-
gorytmdw uczenia maszynowego, aby wyodrebnic
wzorce zakupowe i preferencje klientow. Sztuczna in-
teligencja moze automatycznie dostosowywaé plany
dystrybucji w oparciu o zmieniajace sie frendy rynko-

we oraz lokalne warunki.

Scenariusz 2
dla komunikacji publicznej:

Zréownowazony transport w miescie

W obszarze komunikacji publicznej w miastach, Bank
Informacji moze integrowac dane z réznych Zrodet, ta-
kich jak systemy monitorowania pojazddw komunikadji
miejskiej, zarzqgdzania ruchem na przystankach, sys-
temy inteligentnych biletéw i ptatnosci, monitorowa-
nia ruchu pasazerdw oraz dane dotyczgce opdznieh
i awarii. Dzieki wykorzystaniu tych danych, zaréwno
jednostki gospodarcze, jak i instytucje miejskie, mogq
analizowaé efektywno$¢ sieci komunikacji publicznej

oraz jej wptyw na czas podrézy i komfort pasazerdw.

Otrzymane informacje umozliwigjg podejmowanie
decyzji w czasie rzeczywistym dotyczqcych zmian tras
czy czestotliwosci kursdw, co moze poprawi¢ jakosé
i dostepnos$¢ ustug komunikacji publicznej. Ponadto,
dzieki lepszemu zrozumieniu ruchu pasazeréw, moz-
na zoptymalizowa¢ zarzgdzanie rozkiadem jazdy
i dostosowac érodki transportu do potrzeb mieszkan-
céw, co przyczynia sie do zwiekszenia efektywnosci
i atrakeyjnosci komunikacji publicznej w miescie. W re-
zultacie, tworzy sie bardziej zréwnowazone i przyja-

zne dla srodowiska miejskie Srodowisko transporfowe.
Opis technologii:

W celu analizy i optymalizacji zrdbwnowazonej komu-

nikacji publicznej w miescie, mozna korzysta¢ z za-



awansowanych technologii, takich jok analiza big
data, sztuczna inteligencja, machine learning, syste-
my informacji geograficznej, systemy analizy wptywu
srodowiskowego oraz symulacje komputerowe. Te na-
rzedzia umozliwiajg skuteczne infegrowanie danych
z réznych Zrodet, co pozwala na identyfikacje wzor-
cow, przewidywanie tendencji i tworzenie efektywnych

planéw kurséw i zarzadzania ruchem miejskim.

Integracja tych technologii w Banku Informacji umozli-
wia kompleksowq analize danych oraz podejmowanie
Swiadomych decyzji zgodnych z zasadami zréwno-
wazonej komunikacji publicznej w miescie. Dzieki temu
mozna zoptymalizowac trase i czestotliwoseé kursow,
dostosowujgc je do potrzeb pasazerdw i ograniczajgc

negatywny wptyw na srodowisko.

Scenariusz 3
dla operatora logistycznego:

Optymalizacja wykorzystania floty
w skali regionalnej i krajowej

W celu poprawy efektywnosci operacyjnej operatora
logistycznego, Bank Informacji Transportu & Logistyki
moze by¢ wykorzystany do analizy i optymalizacji wy-
korzystania floty na poziomie regiondéw oraz catego
kraju. Dane dotyczqce transportu LTLi FTL sq integro-
wane, umozliwiajgc analize poprawnosci rejonizacji,
planowania tras oraz dostosowywania sie do prze-
pustowosci i mozliwosci operacyjnych magazyndw.

Platforma umozliwia wygenerowanie najlepszych

scenariuszy wykorzystania floty, uwzglednicjac specy-
ficzne wymagania kazdego oddziatu i regionu, w tym
mozliwosci operacyjne oparte na danych historycz-
nych obszaréw wspomagajgcych jak x-dock, logistyka

kontrakfowa czy opakowania zwrotne.

Opis technologii:

1. Integracja danych: Dane dotyczgce transpor-
tu LTL i FTL, rejonizacji, magazynéw oraz innych
kluczowych czynnikdw sq zbierane i integrowane
w Banku Informaciji.

2. Analityka big data: Wykorzystanie zaawanso-
wanej analizy big data pozwala na identyfikacje
wzorcow i trenddw, a takze generowanie opty-
malnych scenariuszy wykorzystania taboru.

3. Sztuczna inteligencja: Algorytmy Al analizujg
dane i generujg optymalne plany wykorzystania
floty, uwzgledniajgc rézne czynniki, takie jak do-
stepnos¢ pojazddw, tras/wolumenu, preferencje
klientébw, ograniczenia operacyjne i koszty.

4. Integracja z TMS: Integracja z TMS pozwala na
spdjne planowanie i monitorowanie tras dostaw.

5. Wizualizacja danych: Wykorzystanie narzedzi wi-
zualizacyjnych, takich jak wykresy i mapy, umozli-
wia czytelne prezentowanie wynikdw analiz i pla-
néw transportowych.
5a. Monitorowanie w czasie rzeczywistym na pod-
stawie GPS: Jednym z przyktaddw wizualizacji jest
wykorzystanie systemu umozliwiajgcego monito-
rowanie tras dostaw w czasie rzeczywistym na
podstawie danych z systeméw GPS, co pozwala
na doktadne $ledzenie pozycji pojazddw i reago-

wanie na zmiany w trakcie realizacji dostaw.

Dzieki tym technologiom operator logistyczny moze
doktadnie analizowa¢ i optymalizowaé wykorzystanie
floty na poziomie regionalnym i krajowym, poprawia-
jac efektywnos$é¢, redukujac koszty oraz dostosowujgc

sie do zmiennych warunkdw operacyjnych.



Dzieki tym technologiom operator/dyspozytor logistyczny
moze doktadnie analizowad i optymalizowaé wykorzysta-
nie mocy magazynu i mozliwosci zwigzanych ze sklado-
waniem i produkcjq, poprawiajgc efektywnosé, redukujac
koszty oraz dosfosowujgc sie do zmiennych warunkdw

operacyjnych.

Co wiecej, w zarzgdzaniu flotg i optymalizadji jej dziatania
rozwigzania cyfrowe i Al stajg sie koniecznoscig. Wedtug
badania przeprowadzonego przez Webfleet w ciggu naj-
blizszych pieciu lat 42% ankietowanych reprezentantow
sektora z 15 krojéw na $wiecie stwierdzito, iz zamierza
zwigkszy¢ inwestycje w rozwigzania cyfrowego wszelkie-

go rodzaju. W Polsce taki zamiar ma 31% firm.

Sztuczna inteligencja zostata wymieniona przez 32%an-
kietowanych jako ten obszar digitalizadji ktéry w najbliz-
szych 5 latach ma rozwijac sie najszybciej. Kolejne 7%
wskazato na internet rzeczy a 3%. na rozwigzania fele-
matyczne. Sq to dziedziny niezbedne do funkcjonowania

banku informagii.

Juz dzis 23% ankietowanych przez Webfleet podmiotéw
logistycznych wykorzystuje Al w chocby zarzgdzaniu flo-
tq. W ciggu najblizszych 5 lat zamierza tak zrobic kolejne

35% ankietowanych.

Scenariusz &
dla firmy produkcyjnej:

Optymalizacja procesu zatadunku
i wyladunkvu z uwzglednieniem awizo-
wania dostaw

Wielu producentéw zmaga sie z terminowoscig do-
staw i odbioréw towaru oraz mozliwoscig zapewnie-
nia sprawnej obstugi wtedy gdy jest ona wymagana.
Bank Informacji Transportu & Logistyki moze by¢ wy-
korzystany do analizy i optymalizacji okien awizacji
i szacowania terminéw dostaw potrzebnych kompo-
nentow lub potencjalnego zapotrzebowania na fowa-
ry przez odbiorcéw uwzgledniajac rézne, specyficzne
dla rodzaju biznesu, czynniki zewnetrzne. Platforma
umozliwia wygenerowanie najlepszych scenariuszy
przepustowosci uwzgledniajgc mozliwosci operacyj-
ne magazyndéw, czas fransportu oraz uwzgledniajgc

dane historyczne.

Opis technologii:

1. Integracja danych: Dane dotyczqgce zamodwien
klientow, zakupow wtasnych, mozliwosci prze-
twarzania, rejonizacji, magazyndw oraz innych
kluczowych czynnikéw sq zbierane i integrowane
w Banku Informagiji.

2. Sztuczna inteligencja i analiza danych: Wykorzy-
stanie algorytméw Al i zaawansowanej analizy
big data pozwala na identyfikacje wzorcodw i tren-
dow, a takze generowanie optymalnych scenariu-
szy planowania operadji zatadunku i roztadunku.

3. Integracja z systemami zewnetfrznymi: Integracja
z TMS/WMS/YMS pozwala na spdjne planowanie
i monitforowanie dostaw oraz odbioréw.

4. Wizualizacja  danych:  Wykorzystanie narzedzi
usprawniajgcych planowanie i kontrole biezqgcg
obcigzenia bram wjozdowych, placdéw parkin-
gowych i magazynéw, takich jak wykresy i plany
zaktadu, umozliwia czytelne prezentowanie infor-

macji w czasie rzeczywistym.



Wyzwania i przeciwnosci

- omowienie potencjalnych trudnosci i wyzwan
zwigzanych z implementacjq takiego rozwigzania

Majgc na uwadze dynamiczne zmiany zachodzg-
ce w srodowisku logistycznym, wdrozenie Banku
Informacji Transportu i Logistyki moze napotkaé
na pewne wyzwania i przeciwnosci. Warto jed-
nak zrozumie¢, ze kazdy innowacyjny krok niesie
ze sobqg pewne ryzyko, a jego skutecznos¢ moze

by¢ vzalezniona od wielu czynnikéw.

Przede wszystkim, wdrozenie nowego systemu, ktory
taczy dane z wielu obszaréw tancucha dostaw, moze
wymagacé gruntownych zmian w istniejgcych proce-
sach i strukturach organizacyjnych. To z kolei moze
spotka¢ sie z oporem wewnetrznym, fj. ze strony
pracownikéw przyzwyczajonych do konkretnych ru-
tyn i narzedzi. Konieczno$¢ przeksztatcen moze by¢
odczuwalna zwtaszcza w wiekszych organizacjach,
gdzie wprowadzanie zmian jest bardziej skomplikowa-
ne. Warto jest ustanowi¢ komdrke odpowiadajacg za
projekt Banku Informacji oraz zespdt odpowiedzialny
za jego implementacje i wdrozenie. Zakres obowigz-

kow dla Szefa Banku Informacji Transportu i Logistyki

zostat przeze mnie zaprojektowany w taki sposdb, aby
jednostka ta petnita role ,doradczg” i ,wspierajgcq”.
Gtowne korzysci, o ktérych wspominatem wyzej, wska-
zujg na zwiekszenie efektywnosci operacyjnej, popra-
we jakosci ustug, minimalizacje kosztow i lepsze podej-
mowanie decyzji poprzez analize danych. Te korzysci
przektadajg sie bezposrednio na zakres obowigzkéw
wiadciciela tego obszaru. Niemnigj najwazniejsze jest
to, ze Szef Banku bedzie dziatat jako konsultant, do-
starczajgc kluczowe informacje, analizy i rekomenda-
cje do réznych dziatéw i obszaréw tancucha dostaw,
w tym macierzystego Dziatu Transportu. Jego rola nie
polega na przejmowaniu decyzji operacyjnych od in-
nych specjalistow, ekspertdw, lideréw, menedzerdw,
dyrektoréw, ale na wsparciu ich w podejmowaniu bar-

dziej efektywnych i swiadomych decyzji.

Kolejnym wyzwaniem jest zapewnienie odpowiedniej
jakosci i doktadnosci zgromadzonych danych. Infe-
gracja danych z réznych Zzrédet moze prowadzi¢ do

problemoéw z wartoécia, spdjnosciq i kompletnoscig



informacji. Niepoprawne lub nieaktualne dane mogg

skutkowac btednymi decyzjami, co jest przeciwnoscig
samej idei poprawy efektywnosci operacyjnej. Zatem
w pierwsze] kolejnosci rekomendowane jest zrobie-
nie wiosennych porzgdkdéw w obecnej strukfurze sys-
temowej, aby proces implementacji Banku Informaciji
byt zrealizowany z utrzymaniem petnej stabilnosci, co

w ostatecznym rozrachunku odda efektywnosé.

Niezmiernie istotng kwestig jest réwniez ochrona
danych. Gromadzenie tak obszernych i cennych in-
formacji, szczegdlnie w kontekécie wymagan RODO
i innych requlacji dotyczgcych prywatnosci, wymaga
odpowiednich Srodkdéw zabezpieczeh. Bezpieczen-
stwo danych staje sie priorytetem, zwtaszcza w erze

rosngcych cyberzagrozen.

Warto jednak zwrdci¢ uwage, ze mimo tych wszyst-

kich  potencjalnych przeciwnosci, korzysci ptyngce

z wdrozenia Banku Informacji Transportu i Logistyki
przewyzszajg mozliwe ryzyka. Dzieki dostepowi do
doktadnych i aktualnych danych, mozliwos¢ anali-
zy W czasie rzeczywistym oraz wsparciu szfucznej
infeligencji, przedsiebiorstwa mogg podejmowad
bardziej $wiadome kroki, ulepszac operacje i reago-
wacé szybko na zmiany rynkowe. Ryzyko jest czesciq
kazdej innowacji, jednak odpowiednio prowadzona
transformacja proceséw moze przyniesé¢ efekty po-
zytywne zardwno w kontekscie kosztéw, jak i jakosci
obstugi produktu, w tym wydajnosci, przyczyniajac sie
do wzrostu wartosci firmy w dzisiejszym $rodowisku
logistycznym. Nie wolno nam zapomnie¢ o istotnym
czynniku ludzkim. Pomimo automatyzacji i zaawan-
sowanych technologii, to ludzie wcigz sq kluczowymi
decydentami i uzytkownikami tego systemu. Wszelkie
korzysci sg mozliwe, ale bedqg plenne tylko wtedy, gdy
pracownicy zrozumiejg i skutecznie wykorzystajg na-
rzedzia (i dane) dostarczane przez Bank Informadiji.
Odpowiednia edukacja, przeszkolenie i zaangazowa-
nie personelu sg frzonem dla petnego wykorzystania

potencjatu tego rozwigzania.



Perspektywy na przysztosc

- jak Bank Informacji Transportu i Logistyki moze
ksztattowac przysztosc branzy lub wewnetrzne procesy
wsrod operatorow logistycznych i przedsiebiorstw
prowadzqcych swojq dziatalnos¢ w ramach zarzqgdzania
operacjami i dystrybucjg wtasnych produktow

Bank Informagji Transportu i Logistyki reprezentuje nie

tylko narzedzie integracji i analizy danych, ale réwniez
przedstawia zdolnos¢ do ksztattowania przysztosci
branzy i popychania innowagji technologicznych na
nowe fory. Wizja projektu przekracza granice analizy
i agregacji danych. To bezprecedensowy katalizator
innowagji, ktéry ma za zadanie przeksztatci¢ fradycyj-
ne operacje w wyrafinowane procesy oparte na in-
formacjach, przewidywaniach i automatyzacji. Podob-
nie jak w innych dziedzinach, gdzie Banki Informaciji

zmienity reguty gry, odnoszgc sukcesy, tak i w sektorze

logistyki otwierajq sie fascynujgce horyzonty.




Projekt ma mozliwosé wykorzystania inspiracji z od-
miennych sektoréw, gdzie Banki Informacji uksztat-
towaty nowe standardy zarzgdzania i planowania.
W energetyce rewolucjonizujg one optymalizacje
konsumpcji energii i zarzqgdzanie mikrosieciq energe-
tyczng. W rolnictwie dokiadna analiza danych doty-
czqcych gleby, pogody i nawadniania prowadzi do
wiekszych plonéw i efektywnosci produkcji. Tymcza-
sem, perspektywy technologii Al oferujq jeszcze bar-

dziej ekscytujace perspektywy.

Niewgtpliwie, Bank Informacji moze sta¢ sie nie tylko
magazynem danych i analizy, lecz réwniez zrédtem
nowych pomystéw i rozwigzan, np. platformg wspie-
rajgca start-upy i przedsiebiorstwa technologiczne,
ktore chcq testowad i wprowadzaé innowacyjne roz-
wigzania. Rownoczeénie firmy technologiczne mogqg
wykorzystaé te przestrzen jako centralny punkt dla
danych, podnoszgc bariere wejscia dla przysztych
projektow. Partnerstwa miedzy firmami a start-upami
mogq przynie$¢ narzedzia poprawiajgce efektywnosé

operacyjng, redukujgce wptyw na Srodowisko i prze-

ksztatcajace branze w atrakeyjny cel inwestycji.

Podsumowujac, Bank Informacji Transportu i Logistyki
to nie tylko narzedzie, lecz takze platforma tworzg-
ca i generujgca rozwigzania, ktére mogg napedzad
rozwdj branzy. Poprzez wspieranie nowych techno-
logii, automatyzacje procesédw i kooperacje miedzy
sektorami, przyczyniamy sie do wzrostu operacyjnego
i wydajnosci oraz przystosowania sektora do wyzwan
przysztosci. To era, w ktérej Bank Informacji otwiera

nowe drzwi dla logistyki i transportu.




Podsumowanie

- wnioski i finalne mysli na temat tego, co Bank
Informacji Transportu i Logistyki oznacza dla
terazniejszosci i przysztosci transportu drogowego

Publikacja przyblizyta nam idee Banku Informacji
Transportu i Logistyki oraz jego potencjalng przeto-

mowdq role w przysztosdci branzy logistycznej i trans-

portowej. W zblizajgcym sie drugim ¢wieréwieczu,
efektywnosé, niezawodnosé i innowacyjnosé stajq sie
najwyzszymi warfosciami, a projekt ten staje sie pio-
nierskim narzedziem o poteznym potencjale transfor-

macyjnym.

Zatozenia niniejszej publikacji skupity sie na wyjasnie-

niu potrzeby istnienia tego konceptu oraz ukazaniu
réznorodnych korzysci, jakie ptyng z centralizadji,
analizy i przetwarzania danych
w ramach tancucha dostaw.
Analizujgc  procesy dziatania
tego rozwiqzania oraz praktycz-
ne zasfosowania w obszarze lo-
gistyki, uwidocznilismy, ze idea
ta jest juz terazniejszosciq, goto-

wg do dalszego rozwoju.



Jednakze, celem tejze publikadji byto réwniez siegnie-
cie po przysztosé. Mozemy swobodnie przewidywac,
ze Bank Informacji bedzie odgrywat wazng role nie
tylko w analizie danych, ale takze w generowaniu no-
wych rozwigzah. Perspektywy przysztosci ksztattujg sie
nie tylko na podstawie obecnych zachowan i tenden-
cji, ale przede wszystkim na podstawie zdolnosci do
adaptacji i innowacji, jak réwniez symbiozy srodowisk
wewngtrz organizacji. Jok zauwazono wyzej, projekt
Banku Informacji moze stac¢ sie chociazby punktem
wyjscia dla nowych technologii, platformg wspierajg-

cq start-upy i twércdw innowacyjnych rozwigzan.

Warto podkresli¢, ze efekt tej inicjatywy to magazyn
informacji, jok i przestrzen wspierajqgca jutro branzy.

Skupianie i interpretacja danych, proponowanie $wie-

zych rozwigzan to kluczowe elementy, ktére majg moc
zmiany. To przedsiewziecie moze staé sie motorem
przyspieszenia dla branzy logistycznej i transportowe;,
napedzajgc jg w kierunku optymalizacji proceséw, re-

dukgji kosztéw i zwiekszenia zgodnosci z regulacjami.

Przed nami era, w ktérej dane, technologia i wizjoner-
ska kreatywno$¢ tqczg sie, by napisaé nowy rozdziat
w historii logistyki i transportu. Cyfryzacja w tancuchu
dostaw jest kluczem do otwarcia tej fascynujgcej przy-
szfosci - przysztosci, ktdérg mozemy wspdlnie ksztatto-

wad juz dzis.




Zmieniamy sposéb, w jaki
postrzegamy i zarzgdzamy
procesami logistycznymi

w branzy transportowej

— podsumowanie korzysci w pigutce

I Centralna dystrybucja danych: tworzenie

mostéw miedzy odrebnymi obszarami

W tradycyjnym modelu dziatania, rézne zespoty tancu-
cha dostaw, czesto funkcjonujg w izolacji, korzystajac
z réznych narzedzi i systemow. W efekcie pojawiajq
sie luki w komunikacji oraz trudnosci w optymalizagiji
i synchronizacji proceséw. Bank Informacji przetamu-
je te bariery poprzez centralng dystrybucje danych.
Dane z réznych obszaréw sq zgromadzone w jednym
miejscu, tworzgc kompleksowy obraz catego tancucha
dostaw. To umozliwia bardziej skuteczng wspdtprace
miedzy dziatami oraz dostarcza petniejszej informaciji
decydentom, co prowadzi do lepszych i bardziej zo-

rientowanych na fakty decyzji.

I Nowoczesne technologie transformujqgce

dziatanie

Bank Informacji Transportu i Logistyki opiera sie na

nowoczesnych technologiach, ktére pozwalajg na

przetwarzanie ogromnych iloéci danych w czasie
rzeczywistym. Aufomatyzacja i szfuczna inteligencja
umozliwiajg szybka analize, identyfikacje wzorcow
oraz przewidywanie tendencji. Zaawansowane algo-
rytmy analizujg nie tylko dane historyczne, ale tak-
ze uwzgledniajg aktualne zmienne, co pozwala na
bardziej precyzyjne prognozowanie i reagowanie na
zmiany, w fym fworzenie scenariuszy symulacyjnych
pozwalajgcych przygotowad sie na incydentalne oko-

licznosci.
I Personalizacja i dostosowanie do potrzeb

Bank Informacji daje mozliwos¢ personalizacji i dosto-
sowania do unikalnych potrzeb przedsiebiorstwa. Za-
awansowane funkcje umozliwiajq definiowanie wskaz-
nikéw kluczowych oraz automatyczne generowanie
raportéw i analiz. To znaczgco usprawnia procesy de-
cyzyjne, umozliwiajgc dostarczanie doktadnych infor-

macji odpowiednim osobom w odpowiednim czasie.



I Zdecentralizowana kontrola: wtasciciel

danych

Warto podkresli¢, ze Bank Informacji Transportu &
Logistyki dziata na zasadzie zdecentralizowanej kon-
troli danych. To oznacza, ze poszczegdlne komorki
tancucha dostaw zachowujg swojg autonomie i od-
powiedzialno$¢ za dostarczanie doktadnych danych.
Jednakze dzieki centralnemu systemowi, mozliwe jest
ich agregowanie i analiza na poziomie globalnym, co
pozwala na lepsze zrozumienie interakcji miedzy ob-

szarami.

Bezpieczenstwo danych: ochrona wrazli-
wych informacji

Wprowadzenie Banku Informacji podnosi rowniez
kwestie bezpieczenstwa danych. Dane wrazliwe i po-
ufne sg odpowiednio zabezpieczone, a dostep do
nich jest regulowany na réznych poziomach upraw-
nien. To zapewnia, ze kazda komorka tancucha do-
staw ma kontrole nad swoimi danymi, jednoczesnie
przyczyniajqc sie do utworzenia spdjneqo i bezpiecz-
nego ekosystemu.

Kreowanie przysztosci: skuteczne wdraza-
I nie innowacji
Bank Informacji Transporfu & Logistyki nie jest jedynie
narzedziem technologicznym. To prowodyr fransfor-
macji w branzy transportowej i logistycznej. Wprowa-
dza nowe standardy efektywnosci, personalizadii i in-
nowagdji. Dzieki zastosowaniu tego narzedzia, firmy sg
w stanie skuteczniej adaptowac sie do zmieniajgcego
sie otoczenia biznesowego, podejmowad Swiadome

decyzje oraz wdrazac zmiany oparte na solidnych da-

nych i analizach.

I Innowacje i trendy

Bank Informadji stanowi $wietne podtoze dla wpro-
wadzania nowych rozwiqgzan i dostosowywania sie
do ewoluujgcych trendéw. Analiza kompleksowych
danych umozliwia identyfikacje obszarow wymagajg-
cych innowacji oraz przewidywan, ktére rozwigzania
przyniosg najwieksze korzysci. Narzedzie to wspiera
implementacje technologii, automatyzacji oraz stra-
teqii zrobwnowazonego rozwoju, minimalizujgc wptyw
na $rodowisko. Dzieki Bankowi Informacji, przedsie-
biorstwa mogg skuteczniej reagowaé na nowe ten-
dencje rynkowe, utrzymujac swojg konkurencyjnoscé.
To nie tylko Zrodto analizy, lecz takze wspottwércza

sita innowacji, adaptacji i monitorowania skutecznosci

dziatan.

W miare jok Bank Informacji Transportu i Logistyki
staje sie infegralng czescig strategii tancucha dostaw,
otwierajg sie nowe horyzonty optymalizacji, synergii
miedzyobszarowej i konkurencyjnosci. Wartosci, kté-
re ten koncept wprowadza do branzy, sprawiaja, ze
jest on znacznie wiecej niz tylko narzedziem. Jest to
krok w przysztos¢, gdzie tancuch dostaw staje sie dy-
namicznym i niezawodnym zrédtem przewagi konku-

rencyjnej.
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